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1. Sammendrag

Trafikksikkerhetsplan 2026—2030 skal vaere Hasvik kommunes overordnede
styringsdokument for arbeidet med trafikksikkerhet i planperioden. Planen bygger pa
nullvisjonen, nasjonale og regionale fgringer, samt lokale utfordringer knyttet til klima,
avstander, mgrketid og et spredt bosettingsmgnster. Malet er at ingen skal bli drept eller
hardt skadd i trafikken i Hasvik kommune.

Planen legger vekt pa bade fysiske tiltak, holdningsskapende arbeid og systematisk
forebygging. Szerlig prioriterte omrader er fart, rus, bilbeltebruk, uoppmerksomhet i
trafikken, trafikksikkerhet for barn og unge, eldre trafikanter, gdende og syklende,
motorsykkel og moped, tungtransport, drift og vedlikehold av veinettet samt bruk av ny
teknologi for bedre trafikksikkerhet.

Hasvik kommune vil arbeide for trygge skoleveier, gode gang- og sykkelforbindelser,
redusert risiko for mgte- og utforkjgringsulykker, samt gkt kunnskap om sikker atferd i
trafikken. Arbeidet skal giennomfgres i samarbeid med innbyggere, skoler, barnehager,
frivillige organisasjoner, politiet, Statens vegvesen, Trygg Trafikk og andre relevante aktgrer.

Planen inneholder bade langsiktige mal og konkrete tiltak som skal bidra til & redusere
risikoen for ulykker og skader. Tiltakene vil bli prioritert og fulgt opp gjennom kommunens
handlingsplaner, gkonomiplan og arlige budsjettprosesser. Endelig prioritering av tiltak og
ressursbruk fastsettes gjennom politisk behandling i formannskapet og kommunestyret.

Gjennom et malrettet og kunnskapsbasert trafikksikkerhetsarbeid skal Hasvik kommune
bidra til trygge lokalsamfunn, bedre folkehelse og en sikker ferdsel for alle trafikanter.

2. Innledning

Visjonen om null drepte og hardt skadde ligger til grunn for trafikksikkerhetsarbeidet i
Norge. Siden 2010 er det satt etappemal for arbeidet mot nullvisjonen, og i NTP 2022-2033
heter det: «Innen 2030 skal det maksimalt veere 350 drepte og hardt skadde i veitrafikken,
hvorav maksimalt 50 drepte. Ingen skal omkomme i veitrafikken i 2050.»

2.1 Historikk

Denne planen er den fjerde trafikksikkerhetsplanen for Hasvik kommune. Forrige plan gjaldt
for perioden 2009-2012. Det er dermed et betydelig tidsspenn siden forrige planperiode, og
det vurderes som ngdvendig a utarbeide en oppdatert og revidert plan som gjenspeiler
dagens situasjon og utfordringsbilde.

Trafikksikkerhetsplanen skal fungere som et overordnet styringsdokument for kommunens
arbeid med trafikksikkerhet, og legge f@ringer for et malrettet, kunnskapsbasert og helhetlig
arbeid i planperioden.
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2.2 Organisering av trafikksikkerhetsarbeidet i Hasvik kommune
Trafikksikkerhetsarbeidet i Hasvik kommune er forankret hos kommunedirektgren, med
teknisk sektor som hovedansvarlig for oppf@lgingen. Kommunestyret og relevante politiske
utvalg har ansvar for den politiske oppfglgingen. Tiltak i handlingsdelen skal innarbeides i
kommunens budsjett og skonomiplan, og kommunedirektgren skal opprette en
administrativ arbeidsgruppe for oppfglging av arbeidet.

Handlingsdelen revideres fortlgpende ved behov. Trafikksikkerhetsarbeidet skal vaere
forankret i hele kommuneorganisasjonen, og alle sektorer har ansvar for a bidra til
gjiennomfgring av tiltakene i trafikksikkerhetsplanen.

2.3 Samarbeidspartnere
Viktige bidragsytere til trafikksikkerhetsarbeidet i Hasvik er fglgende:

v" Oppvekstleder
Eldreradet
Ungdomsradet
Statens vegvesen
Politiet

Skoler og barnehager

AN NI NI NN

FAU og befolkningen
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3. Overordnede fgringer

For a sikre en rgd trad i arbeidet, fra nasjonalt til lokalt niva, er fglgende styringsdokumenter

vektlagt:

v

AN NN

FNs baerekraftsmal

Meld. St. 40 (2015-2016) Trafikksikkerhetsarbeidet — samordning og organisering
Meld. St. 14 (2023-2024) Nasjonal transportplan 2025-2036

Barnas transportplan

Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg (2026-2029)

Regional transportplan for Finnmark 2024-2036

3.1 FNs baerekraftsmal

FNs baerekraftsmal er verdens felles arbeidsplan for a utrydde fattigdom, bekjempe ulikhet
og stoppe klimaendringene innen 2030.

3

GODD HELSE DG
LIVSKVALITET

ANSTENDIG ARBEID
DG DKONDMISK

ANSVARLIE
FORBRUK DG
PRODUKSION

CO

God helse og livskvalitet
Delmél 3.6: Innen 2030 halvere antall dedsfall og skader i verden fordrsaket av trafikkulykker

Anstendig arbeid og skonomisk vekst

Delmal 8.8: Beskytte arbeiderrettigheter og fremme et trygt og sikkert arbeidsmilje for alle
arbeidstakere, inkludert arbeidsinnvandrere og saserlig kvinnelige innvandrere, og arbeidstakere
i et usikkert arbeidsforhold

Beerekraftige byer og lokalsamfunn

Delméal 11.2: Innen 2030 sarge for at alle har tilgang til trygge, tilgjiengelige og baerekraftige
transportsystemer til en overkemmelig pris og bedre sikkerheten pa veiene, sasrlig ved 4 legge
til rette for kollektivtransport og med saerlig vekt pa behovene til personer i utsatte situasjoner,
kvinner, barn, personer med nedsatt funksjonsevne og eldre

Ansvarlig forbruk og produksjon
Delmal 12.6: Stimulere selskaper, seerlig store og flernasjonale selskaper, til 4 ta | bruk
basrekraftige metoder og integrere informasjon om egen basrekraft i sine rapporteringsrutiner

Delmal 12.7: Fremme beserekraftige ordninger for offentlige anskaffelser, | samsvar med de
enkelte landenes politikk og prioriteringer

FNs baerekraftmdl knyttet til trafikksikkerhet. Kilde: Nasjonal tiltaksplan for sikkerhet pd vei 2026 - 2029
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3.2 Meld. St. 40 (2015-2016) Trafikksikkerhetsarbeidet — samordning

og organisering

Meld. St. 40 (2015-2016) legger til grunn at Norge har et hgyt niva av trafikksikkerhet, men
at trafikkulykker fortsatt representerer et betydelig samfunnsproblem. Videre reduksjon i
antall drepte og hardt skadde forutsetter en styrket og mer malrettet innsats, samt gkt
samordning mellom bergrte sektorer og aktgrer.

Trafikksikkerhetsarbeidet bygger pa nullvisjonen, som innebeerer at det ikke skal forekomme
ulykker med drepte eller hardt skadde i vegtrafikken. For @ na dette malet kreves
systematisk arbeid, tydelig ansvarsfordeling og prioritering av tiltak rettet mot de mest
alvorlige ulykkene.

Dette innebaerer et saerlig ansvar for a bidra til trygge og sikre lokalmiljg gjennom
planlegging, forebyggende arbeid og samarbeid med relevante aktgrer. Det skal legges vekt
pa trafikksikkerhet for myke trafikanter, herunder barn, unge og eldre, samt lokale forhold
som veer og klima.

Trafikksikkerhetsarbeidet i planperioden 2026—2030 skal bygge pa oppdatert kunnskap,
lokale erfaringer og innspill fra innbyggere. Arbeidet skal vaere forankret pa tvers av
kommunens sektorer og gjennomfgres i samarbeid med relevante aktgrer.

Videre skal trafikksikkerhet innga som en naturlig del av det samlede plan- og
utviklingsarbeidet, blant annet i arealplanlegging, utvikling av trygge skoleveger, samt drift
og vedlikehold av vegnettet.

Faktaboks 1.1 — Nullvisjonens tre grunnpilarer

Etilck — Ethvert menneske er unikt og uerstattelig. Vi kan ikke
akseptere at et stort antall mennesker blir drept sller hardt
skadd i trafikken hvert ar.

Vitenskapelighet - Menneskets fysiske o0g mentale

forutsetninger er kjent og skal ligge til grunn for utformingen

av veisystemet. Kunnskapen om var begrensede

mestringsevne i trafikken og taleevne i en kollisjon skal legge

premissene for valg av lesninger og tiltak. Veitrafikksystemet skal lede trafikantene til en
sikker atferd og beskytte dem mot alvorlige konsekvenser av normale feilhandlinger.
Kunnskap om trafikksikkerhetsvirkninger skal legges til grunn ved prioritering av tiltak.

Ansvar - Trafikantene, myndighstene og andre som kan pavirks trafikksikkerheten, har st
delt ansvar. Trafikantene har ansvar for sin egen atferd; de skal veere aktsomme og unnga
bevisste regelbrudd. Myndighetene har ansvar for a tilby et veisystem som tilrettelegger for
mest mulig sikker atferd og beskytter mot alvorlige konsekvenser avnormale feilhandlinger.
Transportkj@pere og -tilbydere har ansvar for 4 legge til rette for sikker transport. Kjaretay-
leveranderene og -produsentene har ansvar for a tilby, utvikle og produsere trafikksikre
kjgretoy. Andre aktarer, som for eksempel politiet og ulike interesseorganisasjoner, har
ogsa et ansvar innenfor sine omrader for a bidra til at trafikksikkerheten blir best mulig.

Kilde: Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pd vei 2026 - 2029
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3.3 Meld. St. 14 (2023-2024) Nasjonal transportplan 2025-2036

Meld. St. 14 (2023-2024) Nasjonal transportplan 2025-2036 er en plan for hvordan man skal
arbeide i retning av det overordnede og langsiktige malet i transportsektoren som er: «Et
effektivt, miljgvennlig og trygt transportsystem i 2050.» Nullvisjonen, visjonen om null
drepte og hardt skadde i norske vegtrafikkulykker, ligger til grunn for
trafikksikkerhetsarbeidet i Norge. Regjeringen vil intensivere arbeidet for nullvisjonen, og
folge opp konkrete etappemal om at det innen 2030 maksimalt skal vaere 350 drepte og
hardt skadde i veitrafikken, hvorav maksimalt 50 drepte. Ingen skal omkomme i veitrafikken i
2050. Sentrale tiltak er a:

v’ forsterke innsatsen i trafikksikkerhetsarbeidet pa vei innen kontroll og handheving,
kampanjevirksomhet og malrettede mindre infrastrukturtiltak pa strekninger med
seerlig dokumentert trafikksikkerhetsbehov

v" gke bruken av automatisk trafikkontroll, bade punkt- og strekningsmaling

v' gjennomfgre regelverksendringer for 8 motvirke ugnsket trafikkfarlig adferd pa vei,
som villmannskjgring og ulovlig bruk av mobiltelefon i bil

v’ foresl& forbud mot varslingstjenester som hindrer politiets kontrollvirksomhet pa
vei

v viderefgre malrettet innsats rettet mot saerlige ulykkestyper og seerlig utsatte
trafikantgrupper.

Statens vegvesen har et saerskilt ansvar som sektoransvarlig for trafikksikkerhet.
Fylkeskommunene og Trygg Trafikk har ansvar for a initiere samordning og samarbeid, og
sgrge for at de ulike delene av samarbeidsmodellen innen trafikksikkerhet fungerer.

3.4 Barnas transportplan

Barn og unge er en prioritert gruppe i trafikksikkerhetsarbeidet. Gjennom Barnas
transportplan legges det vekt pa at barn skal kunne ferdes trygt, selvstendig og aktivt i
naermiljget. Planen understreker betydningen av trygge skoleveier, gode oppvekstmiljger,
trafikkopplaering og tilrettelegging for gaing og sykling. Kommunen skal gjennom sitt
trafikksikkerhetsarbeid bidra til at barn og unge far en trygg hverdag i trafikken og at deres
behov ivaretas i planlegging og utvikling av lokalsamfunnet.

Barn og unge i Hasvik kommune er en viktig trafikantgruppe, bade i dag og i framtiden.
Kommunen skal legge til rette for et trafikksikkert, trygt og tilgjengelig transportsystem som
gjor det mulig for barn a vaere aktive og mest mulig selvstendige i hverdagen.

| Hasvik er avstander, vaerforhold og begrenset kollektivtilbud viktige faktorer som pavirker
barns reisehverdag. Mange barn er avhengige av a bli kjgrt til skole og fritidsaktiviteter.
Dette gjgr det seerlig viktig a sikre trygge skoleveier og gode naermiljg.

8|Trafikksikkerhetsplan 2026 - 2030



Hasvik kommune skal:

" Arbeide for trygge skoleveier, blant annet
gjennom tiltak som gang- og sykkelveier,
gode krysningspunkter og redusert fart

i omréder der barn ferdes

Legge til rette for at flere barn kan
ga. eller sykle der forholdene gjor det mulig

Prioritere trafikksikkerhet i planlegging av
boligomrader, skoler og fritidsarenaer

Bidra til god trafikkopplaering 1@
i barnehage og skole 5

Sikre gode rutiner for skoleskyss t%‘jv ,

og trygg transport

Tegning: Generert med ChatGPT (OpenAl), 2026

Barn har begrenset evne til 3 vurdere fart og trafikk, noe som gjgr dem ekstra sarbare. Dette
krever tydelige tiltak, spesielt i omrader med blandet trafikk og darlig sikt, som kan vaere
utfordrende i Hasvik pa grunn av vaer og mgrketid.

Medvirkning fra barn og unge er viktig ogsa i Hasvik. Deres erfaringer med skolevei og
naermiljg skal tas med i planleggingen for a sikre gode og treffsikre tiltak.

Malet er at barn i Hasvik kommune skal kunne ferdes trygt, utvikle gode trafikkvaner og
oppleve mestring og selvstendighet i hverdagen.

3.5 Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg (2026-2029)
Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg 2026-2029 ble lagt fram i mars 2026 og
inneholder om lag 200 tiltak som skal bidra til a gjgre norske veier tryggere. Bakgrunnen for
planen er at utviklingen i antall drepte og hardt skadde i trafikken ikke gar i gnsket retning,
og det er derfor behov for en styrket og mer malrettet innsats.

Tiltaksplanen er faglig forankret og utviklet gijennom samarbeid mellom en rekke aktgrer,
blant annet Statens vegvesen, politiet, Helsedirektoratet, Utdanningsdirektoratet, Trygg
Trafikk, fylkeskommuner og kommuner. Planen er et sentralt verktgy for a fglge opp malene
i Nasjonal transportplan, med et tydelig mal om a redusere antall drepte og hardt skadde til
maksimalt 350 innen 2030.
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Tiltakene spenner bredt og omfatter blant annet:

v’ regelverksutvikling og kontroll

v kunnskaps- og holdningsarbeid

v’ tiltak rettet mot trafikanter og kjgretpy

v’ fysiske tiltak pa vegnettet
Planen har 14 prioriterte innsatsomrader, med searlig sgkelys pa blant annet ungdom og
unge fgrere, fart og sikkerhet for myke trafikanter som gaende, syklister og brukere av sma
elektriske kjgretgy.
Planen utgjgr et viktig grunnlag for det lokale trafikksikkerhetsarbeidet. Lokale utfordringer
som varforhold, mgrketid, avstander og begrenset kollektivtilbud gjgr det ngdvendig a
tilpasse tiltakene til lokale forhold. Samtidig understrekes betydningen av samarbeid pa
tvers av forvaltningsnivaer i arbeidet med a sikre trygge skoleveier, gode naermiljg og gkt
sikkerhet for alle trafikanter.
Gjennom oppfelging av fgringene i den nasjonale tiltaksplanen kan det lokale
trafikksikkerhetsarbeidet styrkes, og risikoen for ulykker reduseres.

3.6 Regional transportplan for Finnmark 2024-2036
Trafikksikkerhetsarbeidet i Finnmark styres av 0-visjonen. | Nasjonal transportplan er det en
malsetting om faerre enn 350 drepte og hardt skadde i trafikken i 2030. Av disse skal
maksimalt 50 vaere omkomne. Finnmark har en malsetting at det ikke skal veere flere enn 7
drepte og hardt skadde i 2030. Til tross for en tydelig reduksjon i de nasjonale tallene de
siste 10 drene, flatet antall drepte og hardt skadde i trafikken i Finnmark ut i 2013. Etter
dette har det veert en svakt negativ utvikling i fylket.

Mye av veinettet i Finnmark er bygd i en tid med mindre trafikk og andre krav til sikkerhet
enn i dag. Veinettet er langt, og gar for det meste gjennom ubebodde og spredtbygde strgk
med lite trafikk. Relativ risiko er svaert hgy pa mange strekninger. Behovet for
sikkerhetsutbedringer er stort, og det kreves en grundig og metodisk tilnserming for a
kartlegge og prioritere tiltakene som gir st@rst trafikksikkerhetseffekt. Det ma arbeides
langsiktig med st@rre utbedringer samtidig som det bgr vaere rom for a gjennomfgre mindre
lokale tiltak som kartlegges gjennom daglig drift og forvaltningsoppgaver

Fylkeskommunens ansvar for a tilrd og samordne trafikksikkerhetstiltak (veglova § 40a)
tilsier et tett samarbeid med mange aktgrer. Ordningen med fylkeskommunale
trafikksikkerhetsmidler stimulerer kommuner og andre aktgrer til a drive slikt arbeid.
Fylkeskommunen har ikke eget operativt personell som driver med holdningsskapende
arbeid. Det er derfor viktig med et tverrsektorielt samarbeid med andre aktgrer for at
fylkeskommunen skal ivareta sitt ansvar. Skolevei og skoleskyss oppleves som risikofylt av
mange. Gode vurderinger av risiko for barn og systematikk i arbeid med saerlig farlig skolevei
er viktig. Ett tverssektorielt samarbeid rundt dette kan redusere risikoen for ulykker med
skoleelever.
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3.7 Folkehelse og trafikksikkerhet

| henhold til folkehelseloven § 4 skal kommunen bidra til 8 forebygge skade, sykdom og
lidelse innenfor de oppgaver og virkemidler kommunen er tillagt. Dette innebaerer at
kommunen har et tydelig ansvar for a arbeide systematisk og malrettet med
ulykkesforebygging, herunder trafikksikkerhet som en viktig del av folkehelsearbeidet.

Meld. St. 15 (2022—-2023) Folkehelsemeldingen — Nasjonal strategi for utjevning av sosiale
helseforskjeller |gfter fram det skade- og ulykkesforebyggende arbeidet generelt, og
trafikksikkerhet spesielt. Meldingen understreker betydningen av nullvisjonen, hvor malet er
at ingen skal bli drept eller hardt skadd i trafikken, samt nasjonale etappemal for reduksjon
av alvorlige trafikkulykker fram mot 2030.

Videre framheves ordningen Trafikksikker kommune, utviklet av Trygg Trafikk, som et
verktgy for a hjelpe kommunene med et helhetlig, systematisk og tverrsektorielt
trafikksikkerhetsarbeid. Gjennom denne ordningen kan kommunen styrke samarbeidet
mellom relevante sektorer som oppvekst, helse, plan, teknisk drift og samfunnssikkerhet.
Meldingen peker ogsa pa flere viktige nasjonale tiltak for a forebygge ulykker og styrke
sikkerheten i samfunnet.
Regjeringen vil:
v fglge utviklingen i ulykker med elsparkesykler og andre smé elektriske kjgretgy, samt
vurdere effekten av regelverksendringer
v utvikle og bruke skadedata fra nasjonale registre til forskning og forebygging av
ulykker i hjem, fritid, skole, barnehage, arbeidsliv og veitrafikk
v fglge opp nullvisjonen for alvorlige fallulykker i hjemmet gjennom reformen Bo trygt
hjemme
v utvide nullvisjonen for alvorlige fallulykker til ogsa & omfatte naermiljget
v' samarbeide med Finans Norge og Skadeforebyggende forum om skadeforebyggende
arbeid

Samlet viser dette at skadeforebygging og trafikksikkerhet er sentrale deler av kommunens
folkehelseansvar, og at arbeidet ma innga som en naturlig del av kommunens planlegging og
tjenesteutvikling.
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3.8 Trafikksikker kommune

Trafikksikker kommune er en godkjenningsordning utviklet av Trygg Trafikk for & hjelpe
kommunene med a systematisere og samordne trafikksikkerhetsarbeidet. Ordningen skal
bidra til at kommunene arbeider malrettet og tverrsektorielt for a stgtte nullvisjonen om
ingen drepte eller hardt skadde i trafikken.

Kommunen har en viktig rolle som veieier, planmyndighet, skole- og barnehageeier,
arbeidsgiver og folkehelseaktgr. For a bli godkjent ma kommunen dokumentere rutiner og
tiltak innen blant annet ledelse, skole, barnehage, helse, kultur, teknisk sektor og planarbeid.

Godkjenningen gjelder i tre ar og krever regodkjenning. Dette skal sikre kontinuerlig
forbedring, oppdaterte rutiner og videre utvikling av trafikksikkerhetsarbeidet. Ordningen
fungerer som et kvalitetsstempel pa godt, helhetlig og systematisk arbeid for tryggere
lokalsamfunn.

12|Trafikksikkerhetsplan 2026 - 2030



3.9 Hjertesone
En hjertesone er et omrade rundt skolen som skal bidra til gkt trafikksikkerhet, bedre helse

og tryggere skoleveier for elevene. Malet er a redusere biltrafikken naer skoleomradet og
skape et sikrere miljg for gdende og syklende barn. Hjertesone er et nasjonalt initiativ stgttet
av blant andre Trygg Trafikk, Statens vegvesen, Politiet og Helsedirektoratet.

Ved etablering av hjertesone kartlegges trafikkforholdene rundt skolen, med saerlig fokus pa
risikopunkter, farlige situasjoner og behov for tryggere Igsninger. Det vurderes ogsa hvor det
bor etableres egne droppsoner, der elever som blir kjgrt kan settes av og hentes pa en sikker
mate utenfor det mest trafikkerte omradet.

Arbeidet med hjertesone bygger vanligvis pa tre hovedtyper tiltak: trafikkopplaering,
holdningsskapende arbeid og fysiske tiltak. Dette kan vaere informasjon til foresatte,
kampanjer for mer gaing og sykling, bedre skilting, lavere fart, trygg kryssing av vei eller egne
hente- og bringesoner.

Formalet er ikke bare a redusere risikoen for ulykker, men ogsa a legge til rette for daglig
fysisk aktivitet, mindre stgy og et bedre narmiljg rundt skolen. En hjertesone kan derfor
veere et viktig virkemiddel for a skape en trygg, aktiv og helsefremmende skolehverdag.
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4. Ulykkessituasjonen i Norge

Ulykker og skader i trafikken medfgrer store menneskelige belastninger for dem som
rammes, og kan gi langvarige konsekvenser for livskvalitet, helse og arbeidsevne. Samtidig
pafgrer trafikkulykker samfunnet betydelige kostnader, hvor kommunale helse- og
omsorgstjenester ofte ma dekke en stor del av oppfalgingen. Det er derfor bade
menneskelig og pkonomisk viktig a prioritere forebyggende arbeid.

De nasjonale tallene viser at antall omkomne i vegtrafikken over tid har gatt ned, mens
reduksjonen i antall hardt skadde ikke har veert like stor. | arene fgr 2021 13 antall drepte og
hardt skadde samlet pa rundt 700 personer arlig, hvorav om lag 100 omkom. De nasjonale
malene er a redusere dette tallet til maksimalt 350 innen 2030, i trad med etappemalene
mot nullvisjonen.

Samtidig viser rapporter fra Trygg Trafikk at mange ulykker og skader ikke registreres i den
offisielle statistikken. Dette gjelder saerlig alvorlige og lettere personskader, der
registreringsgraden er lav. Det er derfor grunn til 3 anta at det reelle omfanget av
trafikkulykker er betydelig hgyere enn tallene viser.

| tillegg skjer det mange skader i trafikken som aldri meldes til politiet, og som dermed faller
utenfor ulykkesstatistikken. Dette gjelder saerlig eneulykker blant myke trafikanter som
fotgjengere og syklister. Dette understreker behovet for et bredt og systematisk
trafikksikkerhetsarbeid lokalt og nasjonalt.
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Utvikling antall drepte og hardt skadde, og etappemal for 2030 og 2050. Kilde: Nasjonal Transportplan 2025 - 2036
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4.1 Trafikksikkerhetsutfordringer i kommunen

De nasjonale tallene for antall omkomne i vegtrafikkulykker gar nedover. Antall hardt skadde
har imidlertid ikke hatt like stor nedgang. De siste arene ligger tallet for omkomne og hardt
skadde i vegtrafikkulykker i Norge pa rundt 700 arlig. Av disse omkom om lag 100 personer.
De nasjonale malene er a redusere dette antallet til maksimalt 350 innen 2030, altsa en
halvering av dagens niva, og at vi innen 2050 skal na tallet O (Nullvisjonen).

| tillegg til de alvorligste trafikkulykkene skjer det et hgyt antall skader som ikke inngar i den
offisielle ulykkesstatistikken, fordi de ikke blir politi-rapportert. Dette gjelder spesielt for
eneulykker pa sykkel. En underspkelse foretatt av Trygg Trafikk viser at dekningsgraden for
registrering av meget alvorlige og alvorlig ulykker bare er 37 %, og for lettere grad av skade
bare 15 %. Pa den bakgrunn er det grunn til 3 anta at de offisielle ulykkestallene reelt sett er
mye hgyere.

Det vil veere umulig a drive et godt og systematisk trafikksikkerhetsarbeid i Hasvik eller andre
kommuner kun basert pa de offisielle skadestatistikkene. Til det er det for fa ulykker,
tallgrunnlaget har store mgrketall, og gir oss fa eller ingen svar pa arsakene til ulykkene.
Tidligere var det stgrst fokus pa hvor pa veinettet ulykkene skjedde, og deretter finne tiltak
for & utbedre disse omradene (blackspots, der det skjer flere ulykker innenfor samme
omrade). Dette kan i noen grad brukes der det er tilstrekkelig grunnlag for a si at vegens
tilstand er av en slik karakter at det er stor risiko for at det skal skje en ulykke.

Arsaker til ulykkene kan vaere sammensatte. Men over tid er de viktigste medvirkende
faktorene til dgdsulykker knyttet til trafikantene selv, som manglende fgrerdyktighet, for
hey fart, kjgring i ruspavirket tilstand eller uoppmerksomhet. Dette er derfor sentrale
faktorer nar Hasvik kommune skal forebygge trafikkulykker blant sine innbyggere.

Ulykker og skader i trafikken pafgrer menneskene som rammes store lidelser, sorg og savn.
Belastningen for den som utsettes for ulykken, familie, venner og kostnadene for
kommunens helse- og omsorgstjenester vil veere den samme, enten innbyggerne ferdes pa
kommunal-, fylkeskommunal- eller riksvei. Eller om man ferdes utenfor kommunens grenser
i Norge eller i utland. Et viktig perspektiv i arbeidet med trafikksikkerhet i Hasvik kommune
er derfor at vi skal arbeide for & pavirke alle innbyggerne til a ferdes med minst mulig risiko
uansett hvor de ferdes, slik at alle kommer trygt hjem.

Hasvik kommune har totalt 79 km offentlig vei, fordelt pa 38 km fylkesvei og 41 km
kommunal vei (NVDB, 2026). Den offentlige hovedforbindelsen er fylkesvei 882, som starter
ved E6 i Langfjorden (Alta kommune), gar gjennom Loppa kommune, inkluderer
fergesambandet @ksfjord—Hasvik, og har endepunkt i Sgrveer.
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Befolkningsutviklingen i Hasvik kommune er relativt stabil, med 988 innbyggere i 2025, og
viser en svak positiv veksttrend. Innbyggerne er geografisk fordelt pa tre tettsteder: 45 % bor
i Hasvik, 33 % i Breivikbotn og 22 % i Sgrveer.

Hasvik kommune er en del av bygdevekstavtalen sammen med Hammerfest og Masgy. | den
forbindelse er det reist spgrsmal om hvordan kommunen best kan etablere et godt
kollektivtilbud. Et mulig alternativ er a innfgre en form for bestillingstransport, der enten
private kan samkjgre, eller at dagens ordninger for skoleskyss utvides til ogsa a dekke et
kollektivtilboud. Arbeidet er fortsatt under utvikling, og dette er forelgpig en Igsning pa
prevestadiet som kommunen hadper kan bli en varig ordning for framtiden.

| dag er privatbil det mest brukte transportmiddelet i kommunen. Det er ofte slik at man ma
kjenne noen med bil for 3 komme seg dit man skal, dersom man ikke har mulighet til 3 kjgre
selv.

4.1.1 Historikk
Veinettet i Hasvik kommune ble bygget ut trinnvis gjennom 1900-tallet. Veien mellom Hasvik

og Breivikbotn ble pabegynt i 1928 og sto ferdig i 1940, mens forbindelsen videre til Sgrveer
ble fullfgrt i 1962. Etter krigen ble veinettet gradvis modernisert med bedre standard, dekke
og vinterframkommelighet, szerlig i perioden 1967-1983.

Den fgrste faste bilfergeforbindelsen mellom @ksfjord og Hasvik ble startet opp april i 1975,
og ble et viktig bindeledd mellom kommunen og fastlandet. Sambandet utgj@r i dag en del av
fylkesvei 882.

Kommunen

@nsker gkt fartskontroll seerlig rundt skolene i 2014, dette blir stgttet av Politiet ved Hasvik
lensmannskontor.

Hasvik

Aspelundveien (30-sone i 1999)

Storgata 10 - Hasvik skole (30-sone i 2011)

Korsvikveien fra Ferge — Korsvikveien 40 (30-sone i 2011)
Sjggata (30-sone i 2014)

Breivikbotn

Skippergata (30-sone i 1999)

Sorvaer:

Innfgrte 30-sone i hele Sgrveer i 2010
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4.2 Analyse av ulykkene

4.2.1 Trafikkutvikling
Det har i lgpet av perioden 2015 - 2025 veert en gkning i flere kjgretgygrupper. Antallet

personbiler har gkt fra 399 til 471, altsa en gkning pa ca. 18%. Det er ogsa gkt antall varebiler
i kommunen fra 999 til 1143, altsa en gkning pa 14%. Statistikken viser at gkningen i prosent
er avtagende sammenlignet med perioden 2010 2019 som ble presentert i forrige

trafikksikkerhetsplan. Arsaken kan vaere gkte levekostnader de seneste arene. | denne

statistikken er ogsa sngscooter tatt med siden det er en betydelig andel brukere av dette i

kommunen.
2015|2016 2017|2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025
Personbiler 399 | 419| 420| 433| 423| 428| 441| 419| 435| 440| 471
Busser 3 3 3 3 2 1 1 1 2 2 3
Varebiler 67 67 78 83 97 98 91 90 95| 109| 122
Lastebiler 7 5 3 3 6 5 5 5 7 6 5
Kombinerte biler 12 14 11 11 9 6 5 6 5 4 3
Traktorer 12 15 22 28 37 42 46 47 50 58 69
Mopeder 37 34 32 26 21 22 23 21 25 20 19
Lette motorsykler 4 4 2 0 0 1 1 1 1 1 1
Tunge motorsykler 21 17 19( 20| 19 19 22 19| 23| 23 18
Sngscooter 168 | 168| 178| 188| 190| 186| 192| 192| 183| 176| 166
Tilhengere 342 | 358| 374| 411| 426| 428| 455| 461 | 498| 481| 486
SUM 1072|1104 | 1142|1206 (1230|1236 (1282|1262 |1324|1320|1363
Kilde: SSB
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| tidsrommet 1999 — 2024 ble det registrert totalt 29 trafikkulykker i kommunen, med til

sammen 43 skadde personer. Av disse ble 4 alvorlig skadet, og 1 person omkom.
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Breivikbotn skole Breivikbotn barnehage

- TN N

Sarveer oppvekstsenter

Grgnn er parkeringsplasser og rad er kollektivfelt. Kilde: Norgeskart, 2026.

| Hasvik planlegges det en ny flerbrukshall som skal samle skole, barnehage og idrettshall i
ett bygg. Skolen i Hasvik omfatter i dag 1.—7. trinn. | Breivikbotn gar elevene fra 1.-10. trinn,
og elever pa ungdomstrinnet (8.-10. trinn) fra Hasvik og S@rveer blir derfor busset dit. |
Serveer er det i dag en kombinert barnehage og skole for 1.—7. trinn.
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5. Mal og strategi for trafikksikkerhetsarbeidet i Hasvik
kommune
5.1 Mal

Det regionale hovedmalet er at Finnmark skal ha et sikkert og forutsigbart transportsystem
som legger til rette for samfunnsutvikling og gode levekar.

Dette skal oppnas gjennom delmal om et baerekraftig, effektivt, trygt og innovativt
transportsystem, samt et sikkert fylkesveinett med god regularitet og framkommelighet.

Hasvik kommune skal arbeide etter nullvisjonen og har som mal a redusere alle typer ulykker
og skader i vegtrafikken for kommunens innbyggere.

| planperioden 2026-2030 skal det derfor arbeides malrettet for a oppna null drepte og
hardt skadde i trafikken i Hasvik kommune.

5.2 Strategi

I Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg er det fastsatt flere tilstandsmal med
tilhgrende maltall. For a na disse malene ma det gjennomfgres malrettede
trafikksikkerhetstiltak.
Kommunen skal arbeide aktivt for a bidra til at tilstandsmalene oppnas. Dette innebaerer
blant annet a:
e pavirke innbyggerne til a ferdes i trafikken med lavest mulig risiko for skade og dgd,
uavhengig av transportform og hvor de ferdes
e arbeide systematisk med trafikksikkerhet i alle kommunale sektorer og oppna
godkjenning som Trafikksikker kommune
e gjennomfgre bade organisatoriske, holdningsskapende og adferdsrettede tiltak, samt
fysiske trafikksikkerhetstiltak.
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6. Kommunale tiltak

| «Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg 2026-2029» er det satt mal for
tilstandsutvikling innenfor 15 omrader der tilstandsendringer er av vesentlig betydning for

utviklingen i antall drepte og hardt skadde.

INNSATSOMRADE TILSTANDSMAL/TILSTANDSFORMULERING

Fart v" Innen 2030 skal 72 prosent av kjgretgyene overholde
fartsgrensen.

Rus v" Innen 2030 skal kjgring under pavirkning av alkohol over 0,2
promille utgjgre maksimalt 0,15 prosent av trafikkarbeidet.

v Innen 2034 skal kjgring under pévirkning av narkotika over
straffbarhetsgrensen utgjgre maksimalt 0,4 prosent av
trafikkarbeidet.

Beltebruk og riktig sikring av barn v" Innen 2030 skal 98,5 prosent av alle fgrere og
forsetepassasjerer i lette biler bruke bilbelte.

v' 95,0 prosent av alle fgrere av tunge godsbiler bruke
bilbelte.

v' 80 prosent av alle barn i alderen 1-3 &r veere sikret
bakovervendt nar de sitter i bil.

v/ 85 prosent av alle barn i alderen 1-8 ar veere riktig sikret i
bil.

Uoppmerksomhet v" Innen 2030 skal omfanget av ulovlig mobilbruk vaere halvert
sammenlignet med referansedret 2019.

Barn (0-14 ar) v' | planperioden 2026-2029 skal det vaere minst to ar uten
omkomne barn i trafikken i alderen 0-14 ar. | samme
periode skal det i gjennomsnitt ikke veere mer enn 15
drepte og hardt skadde barn per ar.

Ungdom og unge fgrere v' 1 drene 2026-2029 skal gjennomsnittlig risiko for at bilfgrere
i alderen 18 og 19 ar blir drept eller hardt skadd per kjgrte
km vaere 30 prosent lavere enn gjennomsnittet for arene
2021-2024.

Eldre trafikanter | arene 2026-2029 skal gjennomsnittlig risiko for at

v' Bilfgrere i alderen 75+ blir drept eller hardt skadd per kjgrte
km vaere 30 prosent lavere enn gjennomsnittet for arene
2021-2024.

v' e Fotgjengere i alderen 75+ blir drept eller hardt skadd per
gakm vaere 30 prosent lavere enn gjennomsnittet for arene
2021-2024.

Gaende og syklende | drene 2026-2029 skal gjennomsnittlig risiko for at:

v' Fotgjengere blir drept eller hardt skadd veaere 30 prosent
lavere enn i arene 2021-2024 (per gakm).

v' Syklister blir drept eller hardt skadd veaere 30 prosent lavere
enniarene 2021-2024 (per sykkelkm).

Innen 2030 skal:

v' 55 prosent av fotgjengerne bruke refleks i mgrket.

v' 75 prosent av syklistene bruke sykkelhjelm.

Motorsykkel og moped v' | &rene 2026-2029 skal gjennomsnittlig risiko for & bli drept
eller hardt skadd pa henholdsvis tung motorsykkel, lett
motorsykkel og moped vaere 30 prosent lavere enn i
perioden 2021-2024 (per personkm).

Naeringstransport pa vei v' Antall drepte i dgdsulykker med tunge godsbiler der fgrer
av den tunge godsbilen er utlgsende part skal veere 35
prosent lavere i perioden 2026-2029 sammenlignet med
perioden 2021-2024.
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Investeringer, drift og vedlikehold

| planperioden 2026-2029:
v' Skal summen av faktorer knyttet til veiforhold som UAG har
pekt pa som sannsynlig medvirkende til dgdsulykker vaere
30 prosent lavere enn i perioden 2021-2024.
v Vil Statens vegvesen gjennomfgre ulykkesreduserende
tiltak pa alle strekninger og punkter pa eget veinett med
tilstandsgrad 3 knyttet til trafikksikkerhet.

Teknologi for bedre trafikksikkerhet

v" Norge skal ligge langt fremme pé& bruk av nyere
teknologi for bedre trafikksikkerhet. | tillegg skal
innfgringen av automatisert og digitalisert
veitransport vaere trafikksikker.

Trafikksikkerhetsarbeid i offentlige og private
virksomheter

Ved utgangen av planperioden skal:

v" Minst 250 kommuner vaere godkjente som Trafikksikker
kommune og minst 300 kommuner skal ha en
trafikksikkerhetsplan som er gyldig for 2029.

v" Alle fylkeskommuner vaere godkjente som Trafikksikker
fylkeskommune.

v/ e Det finnes gode verktgy for private virksomheter som
gnsker a fokusere pa trafikksikkerhet.

Arbeid for & styrke kunnskapsgrunnlaget

v' Det skal foreligge oppdatert og ny kunnskap som gjgr oss i
stand til 3 gjgre gode prioriteringer for a sikre en reduksjon i
drepte og hardt skadde i samsvar med etappemalet i NTP
2025-2036.

Kilde: Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pG vei 2026 — 2029

6.1 Fart

For Hasvik kommune kan fglgende tiltak prioriteres:

v' Gjennomga fartsgrenser pa kommunale veier og vurdere gkt bruk av 30 km/t ved

skoler, barnehager og boligfelt.

Etablere fartsdempende tiltak og fartstavler pa utsatte strekninger og skoleveier.
Prioritere trafikksikkerhetstiltak i omrader med myke trafikanter.

Samarbeide med politiet om fartskontroller og trafikksikkerhetsarbeid.
Informere om betydningen av tilpasset fart etter veer-, fgre- og trafikkforhold.

AN NI

6.2 Rus

For Hasvik kommune kan fglgende tiltak prioriteres:

v' Samarbeide med politiet om promille- og ruskontroller.
v Informere om risiko ved promillekjgring, dagen-derpa-kjgring og bruk av trafikkfarlige

legemidler.

v’ Prioritere forebyggende arbeid rettet mot ungdom og unge forere.
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6.3 Beltebruk og riktig sikring av barn

For Hasvik kommune kan fglgende tiltak prioriteres:

v Informere om riktig bruk av bilbelte og barnesikring i bil.

v" Gjennomfgre holdningsskapende arbeid om bilbeltebruk i skole, barnehage og
helsestasjon.

v' Samarbeide med politiet om kontroller av bilbeltebruk og sikring av barn i bil.

v’ Bidra til gkt kunnskap om bakovervendt sikring, riktig bruk av barneseter og
trafikksikkerhet for foreldre.

v Sgrge for gode rutiner for bilbeltebruk i kommunale kjgretgy, transporttjenester og
skoleskyss, med saerlig fokus pa ungdom, eldre og yrkessjafgrer.

6.4 Uoppmerksomhet

For Hasvik kommune kan fglgende tiltak prioriteres:

v" Informere om farene ved mobilbruk og annen distraksjon under kjgring.
v' Samarbeide med politiet om mélrettede kontroller.
v Innarbeide trafikksikker kjgring i kommunens HMS-rutiner.

6.5 Barn (0-14 ar)

For Hasvik kommune kan fglgende tiltak prioriteres:

v’ Styrke trafikkoppleeringen i barnehager, skoler og SFO i samarbeid med Trygg Trafikk.

v Legge til rette for trygge skoleveier gjennom belysning, gangfelt, fortau og
fartsdempende tiltak.

v" Vurdere etablering av hjertesoner rundt skolene for a redusere biltrafikk og gke
sikkerheten.

v' Oppfordre flere barn til & ga eller sykle trygt til skole og fritidsaktiviteter, og
gjennomfgre trafikk- og sykkelopplaering.

v' Kartlegge farlige skoleveier og arbeide systematisk med trafikksikkerhet gjennom
ordningen Trafikksikker kommune.

6.6 Ungdom og unge fgrere
For Hasvik kommune kan fglgende tiltak prioriteres:
v Tilby trafikksikkerhetsdager og trafikkopplaering.
v Informere om risiko ved fart, rus, mobilbruk og bruk av moped, ATV og lett
motorsykkel.
v' Samarbeide med foresatte om ansvarlig trafikkatferd.
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6.7 Eldre trafikanter

For Hasvik kommune kan fglgende tiltak prioriteres:

v Informere eldre om helsekrav, trafikksikkerhet og trygg mobilitet, blant annet
gjennom kurs som Bilfgrer 65+.

v Informere om riktig bruk av bilbelte og risiko ved feil bruk blant eldre.

v Involvere eldrerddet i kommunens trafikksikkerhetsarbeid og holdningsskapende
tiltak.

v Arbeide for trygge gangarealer, god belysning, sikre krysningspunkter og universell
utforming.

v Prioritere drift og vedlikehold av gangveier og fortau, og samarbeide med relevante
aktgrer om tiltak for eldre trafikanter.

6.8 Gaende og syklende
For Hasvik kommune kan fglgende tiltak prioriteres:
v' Kartlegge utrygge omrader for gdende og syklende, og prioritere tiltak pa disse
stedene.
v’ Sikre gode gangforbindelser med belysning, universell utforming og trygge
krysningspunkter.
v’ Prioritere drift, vintervedlikehold, strging og snerydding av fortau, gangveier og
gangfelt.
v Informere om bruk av refleks, sykkelhjelm og sikker ferdsel gjennom kampanjer og
holdningsskapende arbeid.
v" Samarbeide med skoler, frivillige organisasjoner, fylkeskommunen og Statens
vegvesen om tiltak for myke trafikanter.

6.9 Motorsykkel, moped, ATV og sn@scooter

For Hasvik kommune kan fglgende tiltak prioriteres:

v' Gjennomfgre informasjon om sikker bruk.
v’ Stgtte kurs og oppleering.
v' Arbeide for bruk av godkjent verneutstyr.
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6.10 Tungtransport pa veg

For Hasvik kommune kan fglgende tiltak prioriteres:

v

Samarbeide med transportnaeringen om trafikksikker transport, lastsikring og trygg
varelevering.

Bidra til informasjon om vinterdekk, kjettingbruk og sikker vintertransport.

Felge opp trafikksikkerhet ved skoletransport og annen offentlig transport, med
fokus pa trygge holdeplasser og av- og pastigning.

Samarbeide med politi, Statens vegvesen, fylkeskommunen og neaeringslivet om
forebyggende arbeid og tiltak for tunge kjgretgy.

Arbeide for trygg samhandling mellom tunge kjgretgy og myke trafikanter, samt
vurdere behov for skilting, belysning og andre tiltak pa utsatte strekninger.

6.11 Investeringer, drift og vedlikehold

For Hasvik kommune kan fglgende tiltak prioriteres:

v

v

Prioritere drift og vedlikehold av kommunale veier, med seerlig fokus pa vinterdrift,
brgyting og strging pa skoleveier og gangarealer.

Serge for rask utbedring av skader, belysning, skilting og andre forhold som kan gi gkt
ulykkesrisiko.

Kartlegge utsatte strekninger og vurdere tiltak som rekkverk, siktrydding, skilting og
fartsreduserende tiltak.

Prioritere trafikksikkerhet for gaende og syklende, saerlig rundt skoler, barnehager og
sentrale mgteplasser.

Samarbeide med Statens vegvesen, fylkeskommunen og andre aktgrer om
trafikksikkerhet, vintertrafikk og beredskap.

6.12 Teknologi for bedre trafikksikkerhet

For Hasvik kommune kan fglgende tiltak prioriteres:

v

v

Ta i bruk teknologi og ITS-Igsninger som bidrar til gkt trafikksikkerhet og bedre
trafikkflyt.

Samarbeide med Statens vegvesen og fylkeskommunen om digitale og teknologiske
trafikksikkerhetstiltak.

Arbeide for god standard pa veinett, skilting og oppmerking slik at ny
kjgretgyteknologi fungerer best mulig.

Felge utviklingen innen automatisert og digitalisert transport med fokus pa
trafikksikkerhet og trygg bruk av ny teknologi.

Vurdere bruk av digitale Igsninger og data for bedre drift, vedlikehold og
trafikksikkerhet.
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6.13 Trafikksikkerhetsarbeid i offentlige og private virksomheter
For Hasvik kommune kan fglgende tiltak prioriteres:

v Arbeide systematisk gjennom ordningen Trafikksikker kommune.

v’ Integrere trafikksikkerhet i kommunens planlegging og HMS.

v' Samarbeide med relevante offentlige og private aktgrer.

v' Benytte ulykkesdata og lokale registreringer ved prioritering av tiltak.

6.14 Arbeid for a styrke kunnskapsgrunnlaget

For Hasvik kommunen kan fglgende tiltak prioriteres:
v Bygge trafikksikkerhetsarbeidet pa forskning, ulykkesdata og lokale registreringer.
v Evaluere tiltakene og oppdatere kunnskapsgrunnlaget gjennom planperioden.
v" Formidle kunnskap om trafikksikkerhet til innbyggere og virksomheter.
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7. @konomi

Trafikksikkerhetstiltakene i denne planen skal innarbeides i gkonomiplanen. Tiltak som gar
over flere ar og tiltak med oppstart planperioden, prioriteres i budsjettet hvert ar fra 2026 til
og med 2030.

Enhetsledere har ansvaret for a innarbeide utgiftene innenfor eget budsjettomrade.

8. Evaluering, rullering

Trafikksikkerhetsplanen skal giennomgas, evalueres og rulleres hvert fjerde ar.
Innkommende forslag til trafikksikkerhetstiltak vurderes fortlgpende, og @nskede tiltak
gjennomfgres eller settes inn i Prioritert tiltaksliste for fremtidig utfgrelse.
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Handlingsplan

Denne planen vil bli videreutviklet og justert gjennom hgringsprosessen og interne prioriteringer i kommunen.

1 Breivikbotn FV882 Sykkel- og gangvei i Breivikbotn fra Finnmark fylkeskommune Hasvik kommune, Statens | Prosjektering
kirka til krysset mot skolen (med vegvesen, skolen, Trygg 2026-2027.
gangfelt ved Betel) Trafikk Byggestart innen

2029.
2 Hele Fv882 + Hyppigere politikontroller (fart, Politiet Utrykningspolitiet, Hasvik | Arlig fra 2026
kommunen kommunale | promille m.m.) kommune (dialog), Trygg
veier Trafikk
3 Hasvik, Fv882 Utbygging av gang- og sykkelvei eller Finnmark fylkeskommune Statens vegvesen, Trygg Planlegging 2027—-
Breivikbotn eventuelt fortau (fv.) / Hasvik kommune Trafikk 2028. Etappevis
& Sgrvaer (kommunale strekninger) giennomfgring
fram mot 2030.
4 Hasvik, Fv882 Fartsdumper med gangfelt i 30-soner Finnmark fylkeskommune Politiet, Statens vegvesen 2026-2027
Breivikbotn med gdeleggende effekt hvis bilene
& Sgrveer kjgrer for fort
5 Hele Fv882 + Bedre standard og vedlikehold av Hasvik kommune og Entreprengr, Statens Lgpende — arlig
kommunen | kommunale | kommunale- og fylkesveier Finnmark fylkeskommune vegvesen (faglige rad) prioritering
veier

6 Serveaer & Fv882 30-sone gjennom hele Breivikbotn og Finnmark fylkeskommune Politiet (uttalelse), Statens | Utredes 2026,

Breivikbotn 30 sone fra Vikran til Sgrveer vegvesen gjiennomfgres
innen 2027

7 Hele Fv882 Gjgre FV882 til forkjgrsvei eller bedre Finnmark fylkeskommune Statens vegvesen, Politiet 2026-2027

kommunen skilting i vikepliktkryss.
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8 Breivikbotn Fv882 Gang- og sykkelvei fra Finnmark fylkeskommune Hasvik kommune, Trygg Planlegging 2028—
Dgnnesfjordkrysset og til skolen i Trafikk 2029
Breivikbotn.
9 Hele Fv882 Rassikring pa FV882 Finnmark fylkeskommune Statens vegvesen Prioriteres i
kommunen (geoteknisk/faglig fylkeskommunens
bistand), NVE ved behov investeringsplan
2027-2030
10 Hele FV882 + Bedre brgyting og strging Vegeier Driftentreprengr Hver vintersesong
kommunen kommunale (kommune/fylkeskommune) fra 2026
veier
11 Hele Fv882 + Hjertesone / trygg skolevei Hasvik kommune Skole, FAU, Trygg Trafikk, Innen skolestart
kommunen | kommunale Politiet 2027
veier
12 Hele FVv882 + Bedre sikt i trafikkfarlige omrader Vegeier Hasvik kommune, 2026-2028
kommunen kommunale | spesielt Skippergata—Strandgata i Finnmark fylkeskommune
veier Breivikbotn
13 Hele Fv882 + Generelt behov for bedre skilting Vegeier Statens vegvesen, Politiet 2026-2027
kommunen kommunale
veier
14 Hele FVv882 Flere busstopp, spesielt i Hasvik Finnmark fylkeskommune Bussoperatgr, Hasvik Vurderes 2027—
kommunen sentrum (kollektivmyndighet) kommune 2028
15 Breivikbotn Fv882 + Trafikksikring av kirkekrysset i Finnmark fylkeskommune Hasvik kommune, Politiet
kommunale | Breivikbotn
veier
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Lavere prioriterte, men viktige enkelttiltak
v" Rydding av vegetasjon langs veier (FV882 + kommunale veier)
v Utbedring av FV882 (Flagan)
v’ Farlig parkering ved Kollaren (FV882)
v’ Trafikksikkerhetsdager med politi

Enkeltinnspill

Gatelys (Breivikbotn—Veines)

Bedre oppmerking ved fergeleie (Hasvik)
Busstopp Vikran og Barvik

Bedre belysning skoleveier (Hasvik, Breivikbotn & Sgrvaer)
Forlenge 30-sone (Haskjordeveien)
Rygging ved hotell (FV882, Hasvik)
Gangfelt i sentrum (Storgata/Soltun)
Smal/darlig vei til barnehagen i Hasvik
30-sone i fergeomradet i Hasvik

Gang- og sykkelvei i Risvagan

<\

N N N N N SR NN
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